Escadron de Chasse et d’Expérimentation 5/330 Cote d’Argent

TIGERTTESTERS

Als onderdeel van het Centre d’Expéri-
ences Aériennes Militaires (CEAM) is Es-
cadron de Chasse et d’Expérimentation
5/330 Cote d’Argent verantwoordelijk
voor het operationeel testen en evalu-
eren van alles wat met de Franse jacht-
vliegtuigen te maken heeft. Dit squadron
is het kenniscentrum van de Franse
jachtvliegerij, de hand-picked vliegers
zijn de beste wat de Franse luchtmacht te
bieden heeft.

door Gert Kromhout

et CEAM is hét centrum voor alles wat
H met de operationele inzet van militaire

vliegtuigen in Frankrijk te maken heeft.
“We hebben alle expertise beschikbaar. We zijn
betrokken vanaf het formuleren van nieuwe con-
cepten tot het trainen van eerste gebruikers,”
vertelt brigade generaal Joél Rode, comman-
dant van CEAM. “We adviseren de luchtmacht-
staf over de ontwikkeling van nieuwe systemen.
We doen operationele testen in realistische
omstandigheden. Daarnaast spelen we een be-
langrijke rol in het formuleren van operationele
en onderhoudsregels voor nieuwe systemen en
de opleiding van eerste gebruikers. Maar ook
daarna blijven we actief, bijvoorbeeld door het
geven van training aan frontline eenheden in
specifieke expertises zoals EW of recce.” Onder-
steuning tijdens operaties valt hier ook onder.
Een niet onbelangrijke rol, ten slotte, speelt het
CEAM in de ondersteuning bij [mogelijke] verko-
pen van vliegtuigen of vliegtuigsystemen. Gene-
raal Rode: "De bevelhebber van de luchtmacht
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De drie types jachtvliegtuigen van ECE 5/330. Het zal niet meer zo lang duren voordat de Mirage
2000-5F ook wordt afgestoten. Dit type moet over een jaar of vijf de gelederen van de Franse lucht-

macht verlaten. [Foto’s: Gert Kromhout]

adviseert doorgaans potentiéle klanten dat ze
eens bij ons moeten gaan kijken. Wij weten als
geen ander wat de potentie is van onze nieuwe
uitrusting en wat er in de toekomst nog gaat ko-
men. Overigens komen nieuwe gebruikers van
Franse jachtvliegtuigen meestal eerst naar ons
voor hun initiéle training.”

Het hoofdkwartier, en het grootste gedeelte van
het CEAM, bevindt zich op Mont de Marsan ten
zuiden van Bordeaux. Een aantal onderdelen is

LCL Olivier Kaladjian, commandant van ECE
5/330 en oud Mirage F1CR vlieger.

echter elders in Frankrijk gestationeerd.

Cote d’Argent

ECE 5/330 faciliteert de operationele testen van
de teams, of van operationele squadrons, indien
die specifieke behoeftes hebben betreffende de
inzet van jachtvliegtuigen, wapens of systemen.
“Wij bepalen dan wat er nodig is en zijn ver-
antwoordelijk voor de planning en het uitvoe-
ren van de test,” licht luitenant-kolonel Olivier
Kaladjian, commandant van het squadron, toe.
“We houden ons bezig met het hele systeem. Of
het nou om nieuwe vliegkleding, wapens, syste-
men of software voor missieplanningsystemen
of het nieuwste radarsysteem van de Rafale
gaat, voordat het de frontline squadrons bereikt
is het eerst bij ons geweest. We vliegen met de
nieuwste vliegtuigen en wapens, maar wees
niet verbaasd als je afwijkende vlieglaarzen hier
ziet want die proberen we momenteel ook uit.”
Het grootste gedeelte van hun activiteiten be-
treft echter systemen en wapens. Het squa-
dron vliegt met vijf Dassault Rafale B/C's, vier
Mirage 2000D’s, drie Mirage 2000-5F's, en een
eenzame Mirage 2000RDI. Daarnaast beschikt
ze over drie Dassault Dornier Alphajets en twee
TBM700's. Een van de Rafales is permanent bij
DGA (Direction Générale de [Armement, defensie
materieel organisatie van het Ministerie van De-
fensie) ingedeeld, evenals een Socata TBM700.
Deze twee toestellen staan alleen onder admi-
nistratieve controle van het squadron en zijn
gestationeerd op de vliegbases Istres of Cazaux.
Een belangrijk aandachtsgebied is mission
planning. Het squadron heeft een grote kamer
ingericht met een hoeveelheid aan deze syste-
men dat volgens overste Kaladjian een integraal




ECE 5/330 is bij alle facetten van een verwerving van jachtvliegtuigen en hun systemen en wapens
betrokken. Ze maken deel uit van het definiéren van de operationele behoeftestellingen en participe-
ren in het ontwikkelingsproces. Daarna doen ze de operationele testen en schrijven de handleidin-
gen. Ten slotte geven ze instructie aan operationele gebruikers.

onderdeel van het Rafale wapensysteem is en
zeer belangrijk voor debriefing tijdens opera-
tionele testprogramma'’s. “Hier werken we aan
verschillende upgrades van dit systeem. Niet
alleen het huidige operationele systeem gebrui-
ken we, maar ook de upgrade die binnenkort
operationeel wordt, en we werken aan de up-
grade die daarna komt.”

Rafale programma’s

Momenteel is het team Rafale druk doende met
een verbeterde versie van de Standard F3.3 soft-
ware die zeer binnenkort wordt geintroduceerd
in de operationele eenheden. De nieuwste stan-
daard is beduidend anders dan de F3.2 en re-
sulteert volgens overste Kaladjian in een sterk
verbeterde operationale inzet. "Alle Rafales van
het squadron hebben deze upgrade ondergaan
en alleen wij kunnen deze toestellen vliegen.
Ze verschillen dusdanig dat een vlieger van een
ander squadron minimaal anderhalve dag brie-
fings moet volgen eer hij er mee mag vliegen.”
De eerste Rafale uitgerust met een Thales
RBE2-AESA radar is inmiddels ook gearri-
veerd. Deze radar is een enorme verbetering
t.o.v. het oude systeem en vanaf nu worden
alle nieuwe toestellen hiermee uitgerust.
Rafale C met registratie 137 was de eerste
die dit nieuwe systeem kreeg aangemeten.
Na uiterst positieve testen is deze radar on-
langs in een Rafale B geplaatst voor gespe-
cialiseerde experimenten met de tweezitter.
Er is nog geen beslissing genomen de ra-
dars in de oudere toestellen te vervangen.
Een andere programma betreft de proce-
dures bij het gebruik van het boordkanon
tijdens lucht-grondacties met gebruik van
de nachtzichtkijker. Het zicht met nacht-
zichtkijkers geeft een ander perspectief dan
het zicht zonder en met name in operaties
dicht bij de grond is het cruciaal dat de in-
tegratie goed is geregeld. "We ontwikkelen
en verbeteren tactiecken en procedures om
dit veilig te kunnen doen,” zegt Kaladjian.

Ook een aandachtspunt is het Decalco systeem.
Dit is een tablet-achtige computer die aan het
onboard wapensteem is gekoppeld. "Met dit
systeem kunnen we met grondeenheden beel-
den en informatie uitwisselen zoals doelen,
coordinaten, eigen posities en meer. Het werkt
anders dan ROVER wat we overigens ook in
de Rafale hebben. Onze eigen programmeurs
kunnen Decalco sneller aanpassen dan de in-
dustrie de software van het wapensysteem van
het toestel. Het is al een aantal jaren in ge-
bruik maar we zijn bijna klaar met de volgen-
de generatie die eind dit jaar in dienst komt.”
Andere ongoing testen betreffen de integratie
van lasergeleide bommen met de Damocles
targeting pod, de RECO NG verkenningspod, en
de terreinvolgradar.

TIGER TESTERS

Mirage 2000

Na de uitfasering van de Mirage 2000C/-
5F/N/FICR in dit decennium zal de Mirage
2000D de laatste Mirage variant zijn. Hij zal
zeker tot in de tweede helft van de volgen-
de eeuw dienst moeten doen naast de Rafa-
le. Dit type zal dus nog jaren bij ECE 5/330 te
zien zijn en nog veel verbeteringen krijgen.
Momenteel wordt er gewerkt aan de integratie
van de Thales ASTAC pod in de Mirage 2000D
en dat vordert gestaag. Deze pod dient voor het
vergaren van electronische inlichtingen van het
vijandelijke luchtafweersysteem. Momenteel
is alleen de Mirage F1CR geschikt om hem in
te zetten. De vlieger kan niet meer dan alleen
de pod aan- en uitzetten, de vergaarde inlich-
tingen bleven in de pod en worden pas na de
landing uitgelezen. Bij de Mirage 2000D wordt
de pod geintegreerd met de SCARABEE tablet-
computer van de WSO wat eenzelfde systeem
is als de Decalco van de Rafale-bemanning.
Dan heeft de bemanning een zeer geavanceer-
de radar warning receiver. Waarschijnlijk wordt
het in de toekomst mogelijk de ingewonnen
inlichtingen met een datalink te verzenden.
Andere programma’s betreffen het welbekende
ROVER communicatiesysteem, de Damocles
targeting pod en de GBU-49 GPS/lasergelei-
de bom en voor de Mirage 2000-5F het ge-
bruik van het boordwapen tegen gronddoelen.
Voorlopig staat er niets op het programma om
de zeer succesvolle SAGEM AASM ‘Hammer’
slimme bom onder de Mirage 2000 te hangen.
Een hot item binnen de Franse luchtmacht is
Link 16. De Rafale, Mirage 2000D en -5F ma-
ken er al op grote schaal gebruik van maar ECE
5/330 is nog druk met de verbetering van het
gebruik van deze datalink.

Urgente behoeftes

Dit zijn allemaal vaststaande programma’s. Als
de behoefte urgent is kan het CEAM ook mid-
dels zogenaamde crash-programs versneld tes-
ten of experimenten ondernemen. “We kunnen
snel op urgente behoeftes inspringen,” vertelt
Generaal Rode. “Een voorbeeld. Met de start
van Opération Harmattan waren de GBU-22 en

Mirage 2000D met twee GBU-49 bommen. Deze jachtbommenwerper wordt voorlopig niet geschikt
gemaakt om de onder de Rafale zo succesvolle AASM in te zetten.
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ontvingen we op donderdagavond van het hoofd-
kwartier de opdracht de Mirage 2000D, F1CR en
de Rafale te kwalificeren voor tanken met de
KC767. De tanker van de ltaliaanse luchtmacht
arriveerde de volgende dinsdag en we deden de
kwalificaties op woensdag. In minder dan een
week dus rondden we de dag/nachttesten in alle
omstandigheden af. Enige tijd later deden we
hetzelfde met de A310MRTT van de Luftwaffe.”
Als laatste noemt overste Kaladjian de integra-
tie van SATCOM in de Mirage 2000D. Een be-

langrijke uitdaging tijdens Operatie Serval was
de communicatie tussen de jachtvliegtuigen en
het hoofdkwartier dat toestemming moest ge-
ven gronddoelen tijdens close air support (CAS]
of strike coordinated and reconnaissance (SCAR)
missies aan te mogen vallen. De Mirage F1CR’s
en Mirage 2000D’s moesten vaak een Breguet
Atlantic 2 of Boeing C-135FR gebruiken om com-
municatie van en naar het hoofdkwartier mo-
gelijk te maken. “Hoewel alleen teksberichten
verstuurd en ontvangen konden worden vereen-

Geruime tijd na zonsondergang breekt deze Rafale weg naar zijn thuisbasis Mont de Marsan.
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voudigt de introductie van SATCOM dit enorm.
De SATCOM is geintegreerd in de SCARABEE
tablet. “Bij vluchten boven de woestijn of oceaan
heb je soms meer dan een half uur geen ra-
diocontact. Veel kan in dit tijdspan veranderen.
Nu kunnen we informatie zoals nieuwe orders,
doelen, dreigingen, weerupdates enzovoort ver-
sturen en ontvangen over een beveiligd kanaal.”
Ondanks dat ECE 5/330 geen gevechtseenheid
is, is het in operaties volgens generaal Rode
vaak wel met personeel betrokken. “Tijdens
Operatie Harmattan in 2011 hebben we verschil-
lende experts uitgezonden naar de operationele
eenheden die boven Libié vlogen. Onder ande-
re op het gebied van verkenning (de RECO NG
pod van de Rafale was toen net in dienst geno-
men, GK] en van mission planning. Ook hebben
een paar crews operationele missies gevlogen
als aanvullende combat-ready bemanningen.”
“Onze experts doen doorgaans niet mee aan de
operaties,” legt Generaal Rode uit. “Ze advise-
ren het uitgezonden personeel en rapporteren
hun bevindingen aan de hogere commandoni-
veaus. Vanwege hun expertise en reputatie zijn
deze rapporten veel geloofwaardiger dan die
van het ‘gewone’ personeel. Onze uitgezonden
experts kwamen van de Operaties Harmattan
en Serval terug met waardevolle ervaringen
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Rafale C 137 was het eerste toestel dat werd uitgerust met de nieuwe

AESA-radar. Inmiddels is deze radar in een Rafale B geplaatst voor proe-

ven met de tweezitter.

-24 lasergeleide bommen nog niet volledig ge-
integreerd in de Rafale. Wij hebben toen in al-
lerijl het testprogramma afgerond zodat we de
frontline units de mogelijkheid konden geven
deze wapens onder minder beperkende om-

tot twee jaar nodig hebben gehad om de testfa-
se af te ronden maar hij is al behoorlijk vroeg in
de operatie operationeel geworden.” Dit wapen
kan doelen raken die zich voortbewegen met
snelheden tot maximaal tachtig kilometer per

De Alphajets, de TBM en de Mirage 2000RDI zijn feitelijk ondersteuningsvliegtuigen. De Alphajet
(foto) en Mirage 2000C dienen voornamelijk als volgvliegtuig tijdens testen en als minder dure
oefendoelen voor experimenten met de eerste drie types. .
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De SOCATA TBM700 is het ‘boodschappenvliegtuig’ van het squadron.
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Mirage 2000-5F met onder de vleugel een MBDA
MICA EM radargeleide lucht-luchtraket.

die we weer in de handleidingen verwerkten.
Bovendien is het uitermate nuttig omdat mijn
mensen ook nieuwe concepten bedenken en
ontwikkelen.”

Oefeningen

Indien de opzet van een internationale oefening
mogelijkheden biedt om nieuwe systemen te
testen dan grijpt het CEAM volgens generaal
Rode de gelegenheid met beide handen aan.
“lk wil dat mijn personeel zo goed mogelijk op
de hoogte is van wat er in de operationele we-
reld aan de hand is. De grote oefeningen bie-
den hun de mogelijkheid zich op de hoogte te
houden van de nieuwste tactieken, technieken,
procedures en concepten binnen de NAVO.”
ECE 5/330 stuurde onlangs twee Rafale B's
naar de NATO Tiger Meet in Noorwegen. “De
NTM is de grootste oefening van jachttoestel-
len in Europa en dat biedt mogelijkheden,” legt
overste Kaladjian uit. “Ons Rafale team is mo-
menteel druk doende de nieuwe AESA radar
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Links: Mirage 2000B (RDI] van ECE 5/330 tijdens
de Tiger Meet op Volkel in 2010. Het squadron
gebruikt zulke grote oefeningen maar al te
graag voor het beproeven van nieuwe systemen.

te testen en in Noorwegen kunnen we tegen
veel [verschillende) opponenten het systeem
uit proberen. De editie van 2011 gebruikten we
voor testen van de Link 16 in de Mirage 2000-
5F en die van vorig jaar voor de Standard F3.3
van de Rafale. De top van de luchtmacht is er
van doordrongen dat oefeningen zoals deze een
testprogramma een versnelling kunnen geven.”
In september vaardigt het squadron twee Mi-
rage 2000D's af naar de NAVO-oefening Bold
Quest in de Amerikaanse staat Indiana. Deze
oefening is ontworpen om de interoperabiliteit
van command and control, communications en
computersystemen te testen in het bijzonder om
tijdens CAS fratricide te voorkomen. Specifiek
doel van EC 5/330 is het testen van Link 16 waar
de Fransen inmiddels helemaal weg van zijn.
Overste Kaladjian ziet geen mogelijkheden gro-
te oefeningen zoals de NTM zelf te organiseren
hoewel ze het in het verleden wel eens overwo-
gen hebben. "De werkdruk bij ons is te groot en
onze bezetting te klein. Als ik toestellen nodig
heb, zoals bijvoorbeeld voor het testen van de
AESA radar tegen een veelheid aan doelen, dan
vraag ik de operationele squadrons die toestel-
len en bemanningen te leveren. Dit proberen we
zoveel mogelijk te combineren met de grote
oefeningen die de luchtmacht heel frequent in
Frankrijk doet.”

Ondanks de bezuinigingen op defensie zal er al-
tijd werk voor ECE 5/330 zijn. “"Het maakt niet
uit hoe groot de vloot is,” stelt generaal Rode.
“Of we nu driehonderd Rafales hebben of maar
honderd, het testen moet toch gebeuren.”
Nieuwe wapens en software en wapenupgrades
zullen continu de aandacht van het squadron en
het CEAM in het algemeen vragen.
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Een Mirage 2000D in formatie met een Mirage
2000-5F.
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